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(§4) DISPOSmF DE TRANSFERT DE CARBURANT POUR UN VEHICULE A MOTEUR. 

(57) Dispositif de transfert de carburant pour un vehicule a 
mtfteur, caracterise en ce que fa pompe a jet (31) est 
constitute dans une section de liaison comprise entre une 
conduite de retour du carburant (27) et une conduite d'aspi- 
ration (32) et en ce qu'un injecteur (33) est dispose dans la 
conduite de retour du carburant (27), injecteur auquel se 
raccorde directement en aval dans le sens de I'ecoulement 
du carburant une section de tube melangeur (39), p revue 
dans la conduite d'aspiration (32). 
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Etat de la technique 

L' invention concerne un dispositif de transfert 
de carburant pour un vehicule £ moteur comprenant un reser- 
voir de carburant , qui presente plusieurs parties et dont les 
5 fonds sont sgpares les una des autres, un ensemble de trans- 
fert de carburant, qui transfert le carburant du reservoir de 
carburant au moteur k combustion interne, une pompe a jet, 
qui est prSvue dans une partie du reservoir de carburant, se- 
par6e de 1 •ensemble de transfert de carburant, dispose dans 

10 une autre partie du reservoir de carburant. 

On connait un dispositif de carburant de ce type 
pour un vfihicule a moteur par le document DE 36 12 194 CI. Ce 
dispositif de transfert de carburant d'un vehicule a moteur 
presente un reservoir de carburant, dans lequel est prevu un 

15 dispositif de stockage de carburant. Ce dispositif de stock- 
age de carburant sert a tenir disponible une quantite suffi- 
sante en permanence de carburant pour le f onctionnement du 
moteur a combustion interne A partir de ce dispositif de 
stockage de carburant on transfert par 1 1 intermgdiaire d'une 

20 conduite de carburant au moyen d'un ensemble de transfert de 
carburant du carburant a un moteur a combustion interne. Pour 
pouvoir tenir disponible dans le dispositif de stockage de 
carburant une quantite suffisante de carburant en permanence, 
il est prSvu d f avoir une pompe a jet, disposee du cote du 

25 fond, dans le reservoir de carburant, en dehors du dispositif 
de stockage de carburant . 

Cette pompe a jet presente un injecteur raccord£ 
a une conduite de retour du carburant et un entonnoir monte 
en aval d une certaine distance, qui est reli6 . £ une con- 

30 duite, qui entre dans le dispositif de stockage de carburant. 
La pompe £ jet est entrainee par le carburant en exces, qui 
est ramenS au reservoir, afin de pomper une quantity de car- 
burant dans le dispositif de stockage de carburant a partir 
de !• autre partie du reservoir de carburant. 

55 Dans le cas d'un reservoir de carburant de ce 

type, qui est subdivise en deux ou plusieurs parties, qui 
peuvent mime presenter des fonds s6par£s les uns des autres, 
il est ngcessaire que soit prgvue dans chaque partie une 
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pompe a jet, afin que le carburant puisse etre envoye dans le 
dispositif de stockage de carburant, ou dans la partie du re- 
servoir de carburant, a partir de laquelle 1' ensemble de 
transfert du carburant enleve le carburant, pour le transfe- 
rer au moteur 3 combustion interne. Un dispositif de trans- 
fert de carburant de ce type est cofiteux quant a sa forme de 
construction et on^reux a rSaliser. 

Avantages de I 1 invention 

Le dispositif de transfert de carburant selon 
1' invention pour un v6hicule £ moteur est caracterise par le 
fait que la pompe a jet est constitute dans une section de 
liaison comprise entre une conduite de retour du carburant et 
une conduite d f aspiration et en ce qu'un injecteur est dispo- 
se dans la conduite de retour du carburant, injecteur auquel 
se raccorde directement en aval dans le sens de 1 1 ecoulement 
du carburant une section de tube melangeur, prevue dans la 
conduite d* aspiration . De la sorte on a 1 • avantage de pou- 
voir, par rapport a l'etat de la technique, r£aliser un dis- 
positif simple et economique, dans lequel on forme dans une 
autre partie du reservoir de carburant une section de liaison 
entre une conduite de retour du carburant et une conduite 
d 1 aspiration, dans laquelle est integree une pompe a jet, la 
conduite d' aspiration passant dans une autre partie du reser- 
voir de carburant, dans laquelle est dispose un ensemble de 
transfert de carburant. 

Selon une autre configuration avantageuse de 
1 1 invention on prSvoit que dans la section de liaison on peut 
relier la conduite de retour du carburant et la conduite 
d' aspiration l'une k 1' autre par un engagement a par la force 
et ou un engagement par la forme. De cette fac^on on peut 
avoir un couplage simple et economique des deux conduites. 
Par exemple la conduite d» aspiration peut etre enfil^e sur la 
conduite de retour du carburant et etre associee a celle-ci 
en la comprimant par rapport a la conduite de retour du car- 
burant. De cette fa<?on on peut se passer d'autres composants, 
tels que par exemple des colliers de serrage ou analogues. 
Ceci permet d 1 avoir un montage rapide et simple et ggalement 
economique. 
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Selon une autre configuration de 1' invent ion , on 
prevoit que I'injecteur, qui peut etre insere dans la con- 
duit e de retour du carburant, presente un diametre exterieur 
agrandi par rapport au diametre intSrieur de la conduite de 
5 retour du carburant. De cette fac^on on peut former un bourre- 
let, qui fait tout le tour , & proximite de l'extremite libre 
de la conduite de retour du carburant, grace 3. quoi on peut 
avoir une s6curit6 contre le retrait ou une fixation sure de 
la conduite d' aspiration enfilee sur la conduite de retour du 
10 carburant . 

Selon une autre configuration avantageuse de 
1' invention, on prevoit que la conduite d» aspiration presente 
un evidement dispose a une certaine distance de l'extremite 
libre de la conduite d f aspiration. De cette faqron on peut 

15 avoir 1' assurance qu f il y a une zone de recouvrement suffi- 
samment grande entre la conduite de retour de Inspiration et 
la conduite d 1 aspiration, de telle sorte que l'evidement soit 
dispose en aval de I'injecteur, sans qu'il puisse y avoir un 
retrgcissement de la section transversale de 1' evidement par 

20 la conduite de retour du carburant. 

Selon une autre configuration avantageuse de 
1' invention on prevoit que I'injecteur est un insert en ma- 
tiere plastique que l'on peut mettre dans la conduite de re- 
tour du carburant. De cette faqron on peut avoir une 

25 fabrication economique de I'injecteur. Grace a la constitu- 
tion de I'injecteur sous la forme d'un insert, on peut reali- 
ser une pompe a jet, qui se compose d'un nombre minimal de 
pieces const itutives, grace a quoi on peut realiser une eco- 
nomie considerable lors du montage comme aussi lors de la fa- 

30 brication en couts et en temps. 

Dessine 

La presente invention va etre decrite ci-apres 
plus en detail a partir d'un exemple de realisation, repre- 
sent€ sur les dessins annexes sur lesquels : 
35 - la figure 1 montre un dispositif de transfert de carburant 
d'un v§hicule £ moteur pour alimenter un moteur a combus- 
tion interne en carburant a partir d'un reservoir de carbu- 
rant , et 
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- la figure 2 montre une representation schematique en coupe 
transversale d'une pompe a jet selon 1 'invent ion . 

Description des exemples de realisation 
Sur la figure 1 on a represents un dispositif de 
5 transfert de carburant, indique d f une fagon simplifiee, qui 
sert a alimenter en carburant un moteur a combustion interne 
12 d'un vfihicule a moteur. A partir d'un reservoir de carbu- 
rant 13 on transfert , par 1 1 intermediaire d'une conduite de 
transfert de carburant 14, dans laquelle est dispose un en- 
10 semble de transfert de carburant 16 , du carburant vers le mo- 
teur a combustion interne 12. L 1 ensemble de transfert de 
I. carburant 16 peut etre realist de la manidre que l'on veut. 

Le reservoir de carburant 13 est constitue d'une 
maniSre fractionnee et prgsente par exemple deux parties 17 , 
15 18, dont les fonds 21, 22 sont separes l'un de 1' autre par 
une bosse ou une selle 23 plus elev§e. Des reservoirs de car- 
burant 13 de ce type sont utilises par exemple dans les vehi- 
cules £ moteur H traction arri^re ou a quatre roues motrices. 
Entre les parties 17, 18 du reservoir de carburant 13 on dis- 
20 pose la plupart du temps un arbre de transmission. En outre 
on monte des reservoirs de carburant en forme de selle de ce 
type de preference sur des vShicules sur lesquels on dispose 
de peu de place. Des reservoirs de carburant 13 de ce type 
peuvent aussi presenter plusieurs parties ou des moities de 
^ -25 reservoir, dont les fonds 21, 22 sont separes l'une de 1* au- 
tre par une selle ou une bosse 23 plus elevee 

Le carburant qui est trans f6re en trop vers le 
moteur a combustion interne 12 via la conduite de carburant 
14 est ramen§ au reservoir de carburant 13 au moyen d f une 
30 conduite de retour du carburant 24 . La conduite de retour du 
carburant 24 prgsente une derivation 26, a travers laquelle 
passe une quantity partielle du carburant, ramene au reser- 
voir, via la conduite de retour du carburant 27 dans la par- 
tie 18 du reservoir de carburant 13 et via la conduite de 
35 retour du carburant 28 dans la partie 17 du reservoir de car- 
burant 13, dans laquelle est dispose 1' ensemble de transfert 
du carburant 16 ou directement vers 1' ensemble de transfert 
du carburant 16. 
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Dans la partie 18 du reservoir de carburant 13 il 
y a une pompe a jet 31, qui est entra£n6e par le carburant en 
excSs ramen6 au reservoir et qui transfert via une conduite 
d 1 admission 3 2 le carburant dans la partie 17 du reservoir de 
5 carburant 13 vers 1' ensemble de transfert du carburant 16. 
L 1 ensemble de transfert du carburant 16 peut aspirer du car- 
burant a partir d'un reservoir de stockage, dispose dans la 
partie 17 du reservoir de carburant 13, la conduite d' aspira- 
tion 32 pouvant d§boucher dans le reservoir de stockage ou 

10 dans la partie 17 du reservoir de carburant 13 en dehors du 
reservoir de stockage. La pompe a jet 31 est disposSe presque 
au fond 22 du r§servoir de carburant 13, de telle sorte que 
l'on puisse transferer du carburant, meme dans le cas ou le 
niveau du carburant est bas, a partir de la partie 18 du re- 

15 servoir de carburant 13 a 1' ensemble de transfert de carbu- 
rant 16. 

La figure 2 montre une representation schematique 
en coupe de la pompe a jet 31, constitute selon 1» invention. 
La pompe k jet 31 se compose d'un injecteur 33, qui est insS- 

20 re dans la conduite de retour du carburant 27. L» injecteur 33 
est const itu§ de fa<?on avantageuse par une piSce inject6e en 
matidre plastique. Celle-ci, vue en section transversale, 
presente un diametre exterieur ventru 34, qui est realise de 
fa<?on plus grande que le diametre interieur de la conduite de 

25 retour du carburant 27. En variante 1' injecteur 33 peut sur 
son pourtour exterieur presenter aussi plusieurs saillies en 
forme de barbes, de sorte a former ce qu'on appelle un profil 
de sapin. De cette fa<?on on peut const ituer directement en 
arriere d'une extremite libre 36 en amont, vu dans le sens de 

30 l'ecoulement du carburant une section en forme de bourrelet 
37 de la conduite de retour du carburant 27. Ceci presente 
l'avantage, que d'une part 1' injecteur 33 peut etre dispose 
de fa<?on sfire dans la zone terminale de la conduite de retour 
du carburant 27. En outre on peut avoir de cette fa<?on une 

35 s§curit€ contre le detachement de la conduite d' aspiration 
32, qui est enfilte sur la conduite de retour du carburant 
27. En enfilant !• injecteur 33 dans la conduite de retour du 
carburant 27 on glargit celle-ci, et !• injecteur 33 est main- 
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tenu par la precontrainte de la matiere de la conduite de re- 
tour du carburant 27. La conduite d' aspiration 3 2 peut Stre 
montee de la meme maniere sur la conduite de retour du carbu- 
rant 27. 

5 La conduite de retour du carburant 27 et la con- 

duite d» aspiration 32 forment dans la zone de la section en 
forme de bourrelet 37 une section de liaison 38, dans 
laquelle la conduite de retour du carburant 27 et la conduite 
d' aspiration 32 sont disposees en se recouvrant l'une l'au- 

10 tre. La conduite d' aspiration 32 est disposee en engagement a 
friction et/ou en engagement par la forme sur la conduite de 
retour du carburant 27. De cette fa<?on on n'a pas besoin 
d'utiliser d'autres moyens de fixation. 

Dans la conduite d» aspiration 32 on a integre une 

15 section de tube melangeur 39, qui se raccorde directement a 
l'injecteur 33. Pour cela la conduite d» aspiration 32 pr§- 
sente un fividement 41, ce qui permet de cr£er une liaison 
avec la partie 18 du reservoir de carburant 13 . Grace a 1 ' in- 
jecteur insert dans la conduite de retour du carburant 27 on 

20 obtient un effet d* aspiration dans l'evidement 41, grace a 
quoi on transfere du carburant via 1'evidement 41 a partir de 
la partie 18 du reservoir de carburant 13 dans la conduite 
d'aspiration 32. L'evidement 41 est dispose S' une certaine 
distance d'une extremite libre 42 de la conduite d 1 aspiration 

25 32. La distance est form£e par la zone de recouvrement, qui 
est ngcessaire pour la section de liaison 38. De cette fagon 
on a 1 ' assurance que la conduite de retour du carburant 27 ne 
retrecit pas la section transversale de l'evidement 41. 

La conduite de retour du carburant 27 et la con- 

30 duite d 1 aspiration 32 sont constitutes sous la forme de 
tuyaux flexibles, de preference de tuyaux ondules. Ceux-ci 
peuvent aussi etre prevus sous la forme de tuyaux precoudes. 
En variante lee conduites 27 , 32 peuvent §tre aussi consti- 
tutes sous la forme de tuyaux en caoutchouc. 

35 En variante on peut aussi prevoir que l'injecteur 

33 soit monte sur I'extrSmite libre 36 de la conduite de re- 
tour du carburant 27 du cote frontal et presente un bourrelet 
faisant tout le tour, en formant une liaison & engagement a 
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friction et/ou par la forme entre I'injecteur 33 et la con- 
duite de retour du carburant 27. La conduite d' aspiration 32 
peut de faqzon analogue a la figure 2 etre §galement enfilee 
sur I'injecteur 33 et ensuite sur la conduite de retour du 
5 carburant 27 et former une liaison a engagement par la forme 
et/ou par la force avec la conduite de retour du carburant 
27. En outre on peut prevoir en variante que 1' extremity li- 
bre 42 de la conduite d* aspiration 32 puisse etre dispos§e 
entre I'injecteur 33 et la conduite de retour du carburant 27 

10 et former de cette faqron une section de liaison 38 a engage- 
ment a friction et/ou par la forme. 

La pompe a jet dScrite £ la figure 2, dans 
laquelle une section de tube melangeur 3 9 est integree dans 
la conduite d' aspiration 32 et le carburant en exces, qui est 

15 ramene, retourne d'une maniere simple a 1 'ensemble de trans- 
fert de carburant 16 et on peut transferer une autre quantite 
de carburant a partir de la partie 18 du reservoir de carbu- 
rant 13 vers 1' ensemble de transfert de carburant 16. 



( 
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REVENDICATIONS 
1°) Dispositif de transfert de carburant pour un vehicule a 
moteur, comprenant un reservoir de carburant (13) , qui pr§- 
sente plusieurs parties (17, 18) et dont les fonds (21, 22) 
5 sont separfes les uns des autres, un ensemble de transfert de 
carburant (16) , qui transfert le carburant du reservoir de 
carburant (13) au raoteur a combustion interne (12), une pompe 
a jet (31), qui est prevue dans une partie (18) du reservoir 
de carburant (13), separee de 1» ensemble de transfert de car- 
lo burant (16) , dispose dans une autre partie (17) du reservoir 
de carburant (13) , 
caracterisS en ce. que 

la pompe H jet (31) est const ituee dans une section de liai- 
son comprise entre une conduite de retour du carburant (27) 
15 et une conduite d 1 aspiration (32) et en ce qu'un injecteur 
(33) est dispose dans la conduite de retour du carburant 
(27) , injecteur auquel se raccorde directement en aval dans 
le sens de 1 1 ecoulement du carburant une section de tube m6- 
langeur (39), prevue dans la conduite d'aspiration (32). 

20 

2°) Dispositif de transfert de carburant selon la revendica- 
tion 1, 

caract£ris§ en ce que 

I'on peut relier dans la section de liaison (38) la conduite 
25 de retour du carburant (27) et la conduite d 1 aspiration (32) 
par un engagement par la forme et/ou par un engagement par la 
force . 

3°) Dispositif de transfert de carburant selon la revendica- 
30 tion 1 ou 2, 

caracterisg en ce que 

l'injecteur (33) presente un diamdtre ext€rieur (34) agrandi 
par rapport au diamStre interieur de la conduite de retour du 
carburant (27) . 

35 

4°) Dispositif de transfert de carburant selon l'une des re- 
vendications precgdentes, 
caract§ris£ en ce que 
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la conduite d» aspiration (32) presente un evidement (41), 
dispose a une certaine distance de l'une des extremites li- 
bres de la conduite d' aspiration (32) , qui correspond au 
moins a la grandeur de la section de liaison (38) entre la 
5 conduite de retour du carburant (27) et la conduite d 1 aspira- 
tion (32) . 

5°) Dispositif de transfert de carburant selon l'une des re- 
vendications prScfidentes, 
10 caract€ris6 en ce que 

I'injecteur (33) est une piece d 1 insertion, realisee en ma- 
tiere plastique et que I'on peut mettre dans la conduite de 
retour du carburant (27) . 

15 



( 



XDCIO cFR 27A6526A1 J_> 



1/2 



2748526 



Fig. 1 
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Abstract 



A fuel feeding device for a motor vehicle has a fuel container having a plurality of parts with bottoms 
separated from one another, a fuel feeding aggregate arranged to supply fuel from the fuel container to an 
internal combustion engine, a jet pump, the parts of the fuel container including a first part in which the fuel 
feeding aggregate is arranged and a second part in which the jet pump is arranged separately from the first 
part, a fuel return conduit and a suction conduit having a connection portion, the jet pump being formed in 
the connection portion, a nozzle arranged in the fuel return conduit, and a mixing tubular portion provided in 
the suction conduit and connected with the nozzle immediately downstream in a fuel feeding direction. 
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